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Revija Perfectus AC je interdisciplinarna znanstvena revija, ki 
turizma, odprtih inovacij, 

Vsebina ni omejena zgolj na navedene tematske sklope, ampak 
redloge odpr

prispevke, ki obravnavajo nove in aktualne teme in 
predstavljajo znanstvene 
in uporabo v praksi. Vsled tega objavljamo tudi tematske 

Zato vas vabimo, da se nam pr

Pogostost izhajanja
Revija Perfectus AC izhaja enkrat letno. Tematske revije izhajajo 
po potrebi.

Politika za prosti dostop
Revija Perfectus AC odprt dostop do svojih vsebin, ki 

cij, po katerem bi prosto
dostopni rezultati javnosti globalno izmenjavo
znanja.

Navodila avtorjem
V reviji Perfectus AC objavljamo znanstvene 
raziskovalnega dela avtorjev. Prispevki so lahko napisani v 
slovenskem srbskem
(latinica), jeziku. Objavljamo ki 
niso 
zborniku. Avtorji so odgovorni za 
avtorskih pravic. Prispevki niso honorirani. Objava prispevkov 
se ne zara

da vam posredujemo predlogo z bolj podrobnimi navodili). Na 
v originalnem in 

naj bo povzet do 10 vrstic z do 5
10 strani brez 

povzetkov, virov in prilog
do 10

morajo biti pred objavo lektorirani. Avtorji so odgovorni za 
jezikovno ustreznost. Ne uporabljajte opomb v besedilu. 
Eventualne opombe, ki naj bodo kratke, navedite na dnu 
besedila skupaj z literaturo. Seznam citirane literature oblikujte 
po APA-standardu. Na koncu prispevka so navedeni po 
abecednem redu. navedite DOI

neodvisna recenzenta. Na osnovi mnenj in predlogov 

tve ali ga 
zavrneta oz.

Podrobna navodila najdete na: 
http://www.andrejraspor.com/perfectus_zalozba
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STATE CARE FOR MOBILITY DEVELOPMENT

Andrej Raspor, , Ingrid Franko Uhernik

Povzetek:  
ave in njenih 

lokalnih skupnosti. Zato z znanstvenega in strokovnega pogleda je treba trajnostni razvoj mobilnosti razumeti kot potrebo po oskrbi 
e

prihodnjim generacijam. Razvoj mobilnosti moramo razumeti skozi definicijo razvoja infrastrukture v Sloveniji, ki skozi proces 
o gospodarskih, 

oru. Tudi v 
trga, gibanja, inovacije, 

kar 
o

politike v gospodarstvo, 
, 

l
be, v 

o
edi 

prilagoditi zahtevam.

: mobilnost, trajnostni razvoj, projekti, infrastruktura, logistika

Abstract:
Mobility, forms of mobility, forms of infrastructure, forms of organization and sustainable development of mobility are the concern of 
the state and its local communities. Therefore, from a scientific and professional point of view, the sustainable development of 
mobility should be understood as the need to provide and develop a society through which we meet current societal needs without 
causing unnecessary harm to nature and future generations. The development of mobility must be understood through the definition 
of infrastructure development in Slovenia, which through the process of sustainable development, opens opportunities for 
development to present and future generations, increasing the integration of economic, public and environmental goals and providing 
safe opportunities for mobility of goods, capital and people. time and space. In Slovenia, too, mobility is influenced by many factors, 
among which we recognize the globalization of production, the market, the movement, innovation, the modernization of the world, 
the development of the Internet, digitalisation, etc. affected by economic, financial, health and other crises, resulting in 
unemployment, financial indiscipline, lack of development projects, poor economic performance, brain drain, failed and ill-considered 
policy interventions in economic flows, and many other factors that can positively or negatively affect on general development and 
well-being. At the same time, Slovenia is plagued by inefficient political interference in the economy, unnecessary reckoning of the 
political elite, which undoubtedly undermines constitutional principles, inhibits economic growth, inhibits sustainable development, 
inhibits mobility and spreads international mistrust. It is somehow impossible to avoid the feeling that mobility is about tracking 
countries in the European Union, which can be encouraging, the question is if the Slovenian economy is not getting worse, companies 
are failing, foreign companies that are not abroad are also coming to Slovenia. competitive, but have found fertile ground in Slovenia 
for their corrupt activities. Can we see the solution we see in the state's concern for mobility and sustainable development. Slovenia is 
following the backbone development of the infrastructure of the European Union and Europe and is trying to at least adapt its
mobility to the requirements.

Key words: Mobility, Sustainable Development, Projects, Infrastructure, Logistics

DOI: 10.5281/zenodo.7231509
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Andrej Raspor, , Ingrid Franko Uhernik

Uvod

Mobilnost, oblike mobilnosti, oblike infrastrukture, oblike organizacije in trajnostnega razvoja mobilnosti, so skrb dr
lokalnih skupnosti. Z znanstvenega in strokovnega pogleda je treba trajnostni razvoj mobilnosti razumeti kot potrebo po oskrbi in 

ode naravi in 
prihodnjim generacijam oz. (Our Common Future, Oxford University Press 1987, str. 43). Definicijo razumemo kot skrb 

anja 

dejstva, da je slovensko ljudstvo skozi zgodovino 
lastnega razvoja bilo in tuje interese. Z

h vplivov, ki so na ljudstvo in posebej na slovenskem ozemlju 
kot , po drugi strani pa

Z vidika trajnostnega razvoj ustil tudi pozitivne posledice, 

erjali med seboj. Ugotovili bi, da je slovensko ljudstvo skozi svoj gospodarski razvoj in v svojem 
zelo turbolentno zgodovino. P a je bila

drugimi vplivi. Navkljub vsemu je
lastnega gospo so lahko definicije ali sodbe o
razv sicer 
interp
vztr mu razvoju. 

V praksi lahko vidimo, da mnoga e slovensko ljudstvo in 
lcev. Slovenija vseeno

unije, kadar gre za gospodarske povezave, 
izhaja, da Slovenija ni 

majhen, krajevna in geografska 
e in tudi pomorske poti, ki so 

velikega pomena za mobilnost Slovenije in celotne Evropo (beri Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije)
76/04, 33/07 ZUreP-2). Te poti vplivajo na razvoj Slovenije in hkrati
lokalne skupnosti in ljudstva za varno in smotrno rabo prostora, skrb za primerno mobilnost, gibanje in ohranjanje dobrin za prihodnje 
rodove.

Globalizacijski tokovi, globalizacija industrije in globalizacija
ne in

Sloveniji, da se je s svojimi gospodarskimi zm
Stigliz, 2002 in Damijan, 2001). Danes ocenjujemo, da je to bila pravilna pot gospodarskega, mobilnega, infrastrukturnega in 
trajnostnega razvoja, prava pot med organizacijskega povezovanja 

r je 
ter

Evrope in sveta. T
industrije, in 
po

azvoj

integracijah, predvsem v NAT
organizacijah, ki ji omogo



31

Perfectus AC 1/2018

vrsto drugih ugodnosti, ki jih sicer ne

Vendar je
po o 
pre em, po reli ar 

bi za Evropo 

Skica 1: Panevropksi k

Vir: https://hr.wikipedia.org/wiki/Paneuropski_prometni_koridor_X (internet, 2018)

ridemo do 
sti in 
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, v sklopu 
o uporabljajo kot 

. Obenem je vzpostavila pogoje za nastajanje gospodarskih, pod
telektualnega kapitala 

e tehnologije, kar 
razv

e prepoznati v sistemu razvoja Slovenije.

Slovenija je v svojem osamosvojitvenem obdobju naredila ogromen korak v razvoju mobilnosti in je izgradila avtocestni kri, ki 
neposredno povezuje e, Ru

vito zahodno Evropo, kakor z zemljami tretjega sveta, v 

ja v 

industrije, trga, proizvo
pogoje za  
Kopra in z

Hipoteza

Za itev pri iskanju
za mobilnos no 

gosto stanje v 
pridejo tudi podatki, 

rgu za prodor in prevzemanje 
ilju razvoja mobilnosti izvaja 

projekte, ki so evropskega ali celo mednarodnega pomena, kar jo sicer zavezuje k podrejanju predpisom, ki niso ugodni, vendar so 
sredstev za izvedbo mednarodnih 

projekti skrbi za mobilnost in trajnostni razvoj«. 
rastr

ljivo

kaj 

o gos
Mencinger (2009) v svojem orisu razvojn

in sk
gospodarstvu preboj na evropske in mednarodne trge. Hkrati 

enih 

dolgoletnemu sodelovanju slovenskih podjetij ter kakovosti slovenskih izdelkov kar slovenska podjetja ohranja na trgu. Govorimo o rasti 
in je spodbudna. Nekaj let nazaj je 

mnen
nima ust gojev

. T ustile 
ega t

Stigl
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znice, predvsem po njenem posodabljanju in 
h na rekah in morjih, kar je vodilo mnogim 

o k p

azpol
mednarodno menjavo, varnostnimi ukrepi. Kvotami in podobno. 

Slika 2: Karta Slovenije z MMLC

nije (MZI, 2018)

Kljub prepoznavnemu prizadevanju Slovenije za mobilnost in trajnostni razvoj je treba omeniti, da je Slovenija zamudila s postavljanjem 
MMLC, kar so izkoristili v Italiji in so na meji pri obeh Goricah zgradili veliki MMLC. Enako je storila Avstrija v kraju Gradcu 
Zagrebu. V teh pr

Ljubljani 
. Delegacije iz 

haja, Hong Konga, Malezije, Kitajske in drugod so nudile sodelovanje. V in o
vzoru Luke K bljani, Mariboru in Novem mestu. 

vi, k udi in kapitala. 
Po vzoru Luke K

nare
. P
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ce me

proj
pivovarne Union, v smeri Kranja in 
Zalog. Pripravljen je proj
sredstva v prora

sr odarstva in 

Slika 3: Organizacija MMLC, mobilnost v Novem mestu

i MONM; (2018)

P e za 

obnov
, v s

r je 

Edvar
Maribora tvoril enoten
zaposlitev v
Zagrebom v Rep
povezavo, sprej
Krajino (
Ljublja
me v projekt 
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st ipravila 
dokumentacijo za obvoznico. I co in

adaljnjo oskrbo 
za nove generacije.

Metodologija raziskave

ah mo
ost in trajnostni razvoj, smo se omejili na zbrane podatke 

Ministrstva za infrastrukturo Republike Slovenije, Luke Koper, let

iz Av
oz. nasprotno proti Avstriji. Vsi navedeni podatki so povzeti 

i upr

Metodologija raziskave je bila zasnovana na branju, primerjanju, analiziranju in oceni pridobljenih podatkov, ki smo jih lahko primerjali s 
podatki od osamosvojitve do danes. Na voljo smo imeli tudi podatke iz pre

imerjanje podatkov, saj niso bili relevantni in tudi niso 
bili primerljivi, ker v Sloveniji  prej nismo imeli avtocest ali vsaj ze

adeva
uporabno infrastrukturo in

e po svoji pristojnosti, vsebini, ustroju in namenu organizator in pripravljavec 
razvoja mobilnosti, izgradnji infrastrukture in skrbi za trajnostni razvoj. P

tu. D
Slovenije skrbeti za stalni razv

Potek raziskave

nost v razvoju projektov, ki 
nije in njen trajnostni razvoj je 

vzhod
razvojne osi v prostor, sledijo urejanja v samem prostoru in izgradnja 

dnarodne koridorje. 

i med Koprom in 
Slove

gotovljeno, da je 
%) tako, da s svojimi parametri in zmogljivostmi ne ustreza 

sodobnim transportnim potrebam. Ne more razvijati potrebne hitrosti, ni dovoljene obremenitve, prevelike so gostote vlakov, udobnost 
novo 

vorne

zahodne Evrope ugotovimo, da sodi v sam rep zmogljivosti in kakovosti izvede
AGC, ki ga je sprejela Ekonomska 

o pom 65, ki povezuje Jesenice, 
Ljubljano, Pivko in Reko, E Most, E 69, ki povezuje Pragersko, Zidani Most, Ljubljano in Koper ter E 
70, ki povezuje Trst z Ljubljano in naprej proti Zagr
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tehnologije obnove stare in zastar

infra

ej ta
sicer v svojem 4.0 po

in vliv Slovenije v prostoru Srednje Evrope. Navaja, da Slovenija ne more biti le koridor za mednarodne transportne 
le 

v e
. Ministrstvo za infrastrukturo RS in Direktorat RS acijo in 

pripravlja prostorske dokumente.

Razprava

, v katere bodo vlo

adi i
. Potekajo postopki izbire izvajalca, s 

imer se le izkazuje prizadevanje za 
povezovala s Kranjem in Jesenicami, z navezavo na Italijo in Avstrijo. Prav tako je sprejeta prostorska dokumentacija za izgradnjo obvoza 
oz. koridorja,
p a Zalog. 

zagotavljanja varnosti v 
prostorski dokumenti o

ti no
i

Nevarnost je v tem, da b , ali ima 
j strokovnega osebja za pripravo Master plana 

ugodnos .

RS in katere uporablja DRSI,
eloti za prenovo 

kozme

gre za transferna sredstva. V kolikor gre za celotno menjavo tirov in nosilne podlage, je to
. To ponovno pomeni, da 

tu. Ob obravnavi pregledanih, analiziranih in 
ocenjenih podatkov ve za razvoj mobilnosti in trajnostnega prometa 
v Sloveniji.

Sklepna misel

in tr
jih naredila velike korake v razvoju infrastrukture. Izgradili smo sodobno avtocesto, uredili

i ustr vse napore 
usmerja v posodabljanje slo
pomeni, da mora nuj

li 
ob o povezati 

agotovo nujna, saj 
odu in nazaj. Ta 
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, pa oseganje zahtevanih 
hitrosti, saj so prostorske in reli

Slovenija se na opozorila ne odziva dovolj hitro. Odgovorne osebe, ministri in njihovi uradniki premalo naredijo, da bi Slovenija bila
vklj trajnostnega 

Div
2015, 19:30). Opozoril je na nekatere nesmiselne korake ministra za infrastrukturo. Nekateri dejavniki v bi pa so zahtevali ministrov 

to je sedaj treba iskati poti kako naprej, 
in kot navaja J. ja hi
(Avstrijo in Italijo). Potrebno je proge iz smeri Ljubljane, Kranja in Jesenic na progo za 

ope. 
Zagrebu. O

e lin
TIP Transborder integarted Platf
Sdag, Comune di Goricia, 
delle Finance, Ministrstvo za infrastrukturo RS in Ministrstvo za gospodarski razvoj in tehnologijo RS in drugi), opozorila predstavnica 
Italije in predsednica Julijske Furlanije Italije. Prosila je, naj se smeri 

ednarodne tokove 

za Evropo in se bo v prometne 

cij.
ti, 

ena. Seveda se 
nje prvega dela 

N za 
l

in izva

hkrati . To
ki bodo dal

mobilnost v Sloveniji. 
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