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Revija Perfectus AC je interdisciplinarna znanstvena revija, ki 
turizma, odprtih inovacij, 

Vsebina ni omejena zgolj na navedene tematske sklope, ampak 
redloge odpr

prispevke, ki obravnavajo nove in aktualne teme in 
predstavljajo znanstvene 
in uporabo v praksi. Vsled tega objavljamo tudi tematske 

Zato vas vabimo, da se nam pr

Pogostost izhajanja
Revija Perfectus AC izhaja enkrat letno. Tematske revije izhajajo 
po potrebi.

Politika za prosti dostop
Revija Perfectus AC odprt dostop do svojih vsebin, ki 

cij, po katerem bi prosto
dostopni rezultati javnosti globalno izmenjavo
znanja.

Navodila avtorjem
V reviji Perfectus AC objavljamo znanstvene 
raziskovalnega dela avtorjev. Prispevki so lahko napisani v 
slovenskem srbskem
(latinica), jeziku. Objavljamo ki 
niso 
zborniku. Avtorji so odgovorni za 
avtorskih pravic. Prispevki niso honorirani. Objava prispevkov 
se ne zara

da vam posredujemo predlogo z bolj podrobnimi navodili). Na 
v originalnem in 

naj bo povzet do 10 vrstic z do 5
10 strani brez 

povzetkov, virov in prilog
do 10

morajo biti pred objavo lektorirani. Avtorji so odgovorni za 
jezikovno ustreznost. Ne uporabljajte opomb v besedilu. 
Eventualne opombe, ki naj bodo kratke, navedite na dnu 
besedila skupaj z literaturo. Seznam citirane literature oblikujte 
po APA-standardu. Na koncu prispevka so navedeni po 
abecednem redu. navedite DOI

neodvisna recenzenta. Na osnovi mnenj in predlogov 

tve ali ga 
zavrneta oz.

Podrobna navodila najdete na: 
http://www.andrejraspor.com/perfectus_zalozba
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MOBILITY AND RAIL SUPPORT TO INDUSTRY

, , , ,
Domago

Povzetek:
ilnost in

skati relevantne ekvivalente, ki nam bodo pokazali, na osnovi katere 
nosti in 

e iz orga
ije z 

eznica mobilna, agilna in kako je vpeta v potrebe industrije in njenega razvoja. 

Podatke smo pridobili s popisom prispelih kompozicij 
rav tako smo 

podatke pridobivali z neposredno povezavo z nekaterimi organizacijami, podjetji in posamezniki, ki  se ukvarjajo s transportom in so 
atke o 

transportih, ki so neposredno namenjeni transportu za potrebe industrije in na tiste podatke, ki nam jih je zaradi varovanja poslovne 
. industrija v regiji.

: mobilnost, eleznica, industrija, povezanost.

Abstract:
Through the research we wanted to find out what is the mobility and system logistical connection of the railway with industrial 
production in the local area and how the railway with its capacity manages to meet the needs of industry for transport and other 
processes that enable transport. We aimed to find relevant equivalents that will show us on the basis of which synergies of business 
processes the railway is involved in industrial production and how the industry, taking into account its mobility and capacity, 
contributes to the overall development. Already from the organization of railway transport and connections with industry, companies 
and individuals, we obtained a number of data that explain mobility, the interconnection of railways with industry and industry with 
railways. From the data, we learned how the railway is mobile, agile and how it is integrated into the needs of the industry and its 
development. The results show us the economic calculations of the justification of the system connection, and the legal basis the 
normative admissibility. The data were obtained by inventorying the arrived railway compositions, the amount of cargo delivered and 

in the region. 
We also obtained data through a direct connection with some organizations, companies and individuals involved in transport and 
related to industry and railways. Unfortunately, due to the scope of the research area, we limited ourselves to mobility and those data 
and transports that are directly intended for transport for the needs of industry and to those data that were given to us by the railway 
or industry in the region to protect business secrets.

Key words: Mobility, Railway, Industry, Connectivity

DOI: 10.5281/zenodo.7231529
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Uvod

j njeni vlogi pri oskrbi industrije, podjetij, 
erih definicij, 

roces logistike.
edo, da je 

vilne

znih 
Republiki Sloveniji, Evropi in svetu je v fazi posodabljanja, obnavljanja in uvajanja sodobnih informacijskih, navigacijskih sistemov in 

in ek
prednost v 

etok 
leznico, ali so 

svoje proizvodne kapacitete gradili neposre

povezovanja in zaupanja. Seveda je pri tem
. proizvodnje, vendar so se mnoge industrijske panoge 

turi 
mesto). 

Industrializacija in z n
ve medsebojnega 

sodelo
a okolja in 

v tako na 
, trgovino, obvladovanje 

e in 
tvi i

unije sprejeta spodbudna 
nova transportna politika vezana na razvoj transnacionalnih evropskih transportnih koridorjev, v sklopu katere je bila sprejeta tudi 
Uredba (EU-

predvi

mov te

Slovenija je zaradi svoje lege, imela 
venija 

-Ogrske monarh
ani tudi 

nekateri drugi slovenski kraji, na teritoriju S
ca 

Dunaj- V. ko Podatki nam povedo, da je razvoj 
enije 

zahodno in osrednjo Evrop

razmere so vplivale tudi
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ju cestnega
promet ene 

. ena 
nep

Slika 1: Evropski koridorji znotraj transverzale Balkan tu Baltik in se vidi navezava V. in X. koridorja

Vir: priredili avtorji za potrebe raziskave (povzeto po , 2012)

evanja 
etij, 

stnem r

e in se
h drugih 

gospodarstva pomembna za razvoj mobilnosti in gospodarstva za Slovenijo pomembni. Ravno ta zgodnja 
ove 

industrijskega razvoja 4.0 ter tako

prehod iz samoupravnega v
spreminjanju Evrope in Evropske unije oz.
Evropa je kmalu

infrastru ,
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o novih paradigem v smislu 
2020 velik poudarek daje predvsem nizko-

ometnim strategijam in pametni 
specializaciji v sklopu katere se daje poudarek tudi na oblikovanju pametnih mest (podobno ugotovitev sta predstavila profesor 

nju). C

Hipoteza

uri in skrb Republike Slovenije za prizadevanja in 

Sloven
Zanimalo nas je predvsem

za mobilnost, razvoj tranzita in gibanja v prostoru, oblike in v
podatkov smo imeli mednarodne povezave, ki so nam dane preko infrastrukturnih koridorjev V. in X., kar nam je predstavljalo osnovo za 

o in ci

bi bili
spremembe in nove projekte, za kar smo postavili hipotezo »Slovenija potrebuje MMLC, s katerimi bo nudila mobilnost in storitvene 
usluge, ki bodo v podporo delu v industriji

rnimi 
vozilu, z 
ozemlju Republike Slovenije. Storitve, ki bi jih lahko v ekvivalentu kakovosti ponudili v Sloveniji, zaradi pomanjkanja MMLC, nudijo tik za 

ne vrednosti.

ice in industrije, ki so nam pokazali, da se je 

svojo vlogo v vseevropskem prostoru in zgolj 
no, razvija 

www.cpa-zadar.hr/luke). Ist
. celotno svojo prometno 

i gradi v nadaljevanju MMLC), s 
i uje v 

r nima r
in 

jugovzhodno Evropo« je obetal razvoj, vendar proj
i

oridorji Polje), Novo 
a

a z indu
pa so v 

pa tro kar 

Metodologija raziskave 

V sklopu raziskave smo sodelovali raziskovalci in doktorski kandidati (doktoranti)
mobilnosti, infrastrukture, vlogo MMLC v prostoru, transport in medsebojno povezovanje
nujno potrebna, da bi lahko sploh govorili o 
proizvodnim in drugim organizacijam in no je stanje na 

. Nadalje 
smo uporabili metodo prou

no obliko mobilnosti bi 
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morali prefer kazalnikov mobilnosti, 
uporabnosti, podpore in obenem so nam dali usmeritev za iskanje vzvodov ali tehnologije ali ukrepov, ki bi pokazali smernice za nadaljnji 
razvoj. je stanje 

e 4.0. Vedeli smo, da je skozi 
ter

njenem razvoju. Sodoben razvoj v Sloveniji in Evropi spremembe gospodarskih proizvajalnih sil, spremembe trga, 
digitalizacijo sveta in robotizacijo proizvodnje. Nova tehnologija, uvajanje robotizacij
dejavniki, ki so i na planiranje izobrazbe in razvoj intelektualnega 
kapitala

Potek raziskave

uko Koper smo vzeli za primerno urejen MMLC ani a 
ki je lahko vzorec za pripravo naslednjih. S projektom je bilo 

(v nadaljevanju DPN) MMLC Ljubljana 2, 
Maribor 3 in Novo mesto 4 oz.

posodobi
Koper (Uradni 

i naj bi p

storitev v tem delu Evrope.

Slika 2: Zemljevid Slovenije prikazuje MMLC in mobilnost

Vir: Pripravili avtorji (prirejeno po , 2012).
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V razvoju mobilnosti 
iso zamrle

o pretoku prometa skozi Ljubljano,
anstveno 

podlago za razvoj 
rojekt MMLC 

L -Zalog je zajemal celotno Ljubljano v okviru avtocestnega 
ki naj bi bila navezana na Letal

poda
znice na 

iboru

Vir: pripravil so (E-GRUS, 2014).

logis
spodarstva in 

ka povezava,
z interesi 

. ve. Primerjalni pogledi med Ljubljano in drugimi mesti v Sloveniji nam povedo, da je MMLC Ljubljana za 
radi 

obmorske lege ter neposredne pove
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ana, kater
o 

ave n
. -krat 

po a obs
v fazi 

analize smernic.

i 
ko obvlado

o iz 
rugod v zr

naselij, ki bi 
je al

v vse 

- Idealni MMLC LERM

Vir: (E-GRUS, 2014).

za osrednjo in jugovzhodno Evrop, ki bil ume v Nov
vitih 

o nav
vo mesto 

Dolenjskim 
toplicam povezu

h centrov 
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Razprava

Nedvomno je za Slovenijo in njen nadaljnji gospodarski razvoj pomemben usklajen in enakomeren razvoj prometne infrastrukture na 
vseh nivojih, tako pomorske, cestne elezn Republika Slovenija oz. njena politika si mora prizadevati, da v smislu s 

osamosvojiti 
bil razvoj pret

s med
mejo i 

esta ter kraje 
tno pa je 

ika v Ljubljani je Vlada RS 
. Z o, v 

Porto u pa je Vlada sprejela sklep o pripravi 
. 

m prostor
Posavju (Ur. l. RS, 23/12), ki sodi med 10 prioritetnih projektov Republike Slovenije. 

lo, ki zavira gospodarski 
ga, ljudi in 

janja ele
gotavljajo 

. mednarodne transporte. Kot ka avni problem predstavljajo predvsem nizke 
.

ugotovile, da je sl
%), tako da s svojimi parametri in trenutnimi zmogljivostmi ne ustreza sodobnim 

ogah ni mog

i (ra

in potnikov

je in Avstr
obsega. 

Slove , ugotavljamo, da Slovenija sodi na sam rep zmogljivosti in 
ibajo. 

Pridobljeni p
, 1985) je 

v svoje dokum -65, ki povezuje Jesenice, Ljubljano, Pivko in Reko, 
E- -69, ki povezuje Pragersko, Zidani Most, Ljubljano in Koper ter E-70, ki povezuje Trst z Ljubljano 

vzhodom. 
adaljnji ra

alih 
edice dolgo

, Zadar in 
polit nem

47 e, ki je 
oblemi.

Za eti, da naj 
e v tem delu Evrope 

. Ministrstvo RS za infrastrukturo in Direktorat Republike Slovenije za infrastrukturo 

hitrih 
ava ho ra

, n e 
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koridorje ,
, ike hitrosti in 

nove strategije Evropske unije, ki 
se prizadeva z bolj trajnim in okolju prijaznim oblikam transporta,

regijska sr
nih pritiskov 

ki posp
DPN za 

videna navezava Italijo in Avstrijo. DPN predvideva novo progo ob avtocesti, ki 
Fraportu, 

prepoznan kot nepotreben. Podatki Ministrstva za infrastrukturo izkazujejo, da je v pripravi 
DPN 
Kopra v smeri proti Ljubljana- napr

Zalog, Ljubljana
i kasneje. 

in 
. , e prometna varnost v 

eznic, zato 
i slovenski

likavo 
iz njih ni 

, r se nehote oddaljuje od vizije razvoja tovrstne 

je, predvid
,

smislu grad
30

Sklepna misel

edimo strokovni pregled stanja prometne infrastrukture v Republiki Sloveniji in ga 
primerjamo z razvito Evropo,
vendar so ti koraki in za znanost in za stroko premaj

ja 
ja. Da bi v

Koper v 
tudije in i

, 2015). Poleg omenjenega drugega tira mora 
raditi hitro ter

Zagreb Beograd
gi ni. Nujno bo 

a razvoj 
Pregarskem in naprej 

proti Mariboru in Republiki Avstriji.  

jo hiter in varen 
i zaostanek nam z znanstvenega pogleda pove, da Slovenija na izvaja normativnih 

mednarodne razvojne infrastrukturne projekte. O hi
J. P. Damijan (2015)

dejstvu, da so bile storjene dolo iskati pot naprej in 
Jesenice pridobiti

prikl
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i na 
Ljubljano.

avtoceste in 
itre 

Villach Jesenice Kranj Ljubljana Novo mesto Zagreb itd. Na 
Transborder integarted Platform, ki je potekala 

i Goricia, 
nistrstvo za 

tavnikov razli

ogova
Ljubljane proti Trstu. 

anja slovenske 
ice v mednarod

nih MMLC, kjer
bi nudila storitveno dejavnost pretoku blaga ter

lnost ljudi, tovora, blaga, kapitala, 
ter

naredila v ze
pomembnih mednarodnih tokov, kar bo zagotovo slabo vplivalo na njen nadaljnji razvoj. Prepoznava vseh teh merljivih in pomembnih 

trebuje hitro 
razvoju 

mobilnosti, industrije, prometa blaga, kapitala, transporta in potovanj. Nekateri podatki dali vtis, da se je Slovenija s svojo 
li, da imamo 

relo, vendar g . Imamo izurjene ljudi, 
ustrezno tehniko, vseeno 
Mariboru in Novem mestu aktivneje vk elezn

o 
oj.
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