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abecednem redu. navedite DOI

neodvisna recenzenta. Na osnovi mnenj in predlogov 
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V FOKUSU GOSPODARSKEGA RAZVOJA JUGOVZHODNE SLOVENIJE
MULTIMODAL LOGISTICS CENTER NOVO MESTO IN THE FOCUS OF 

ECONOMIC DEVELOPMENT OF SOUTH-EAST SLOVENIA

Povzetek:
Na ju svetovnega gospodarskega razvoja se je v zadnjih tr
povezala svetovno industrijo, svetovni trg in velike mednarodne korporacije, ki obvladujejo celotno gospodarstvo. Trg je ponudil nove 

ter tehnologijo, obenem pa so se na trgu pojavili novi in prej neznani proizvodi, ki so 
vodnjo. Novi proizvodi so spremenili 

obliko komuniciranja, povezovanja, prenosa podatkov in elektronskega poslovanja. Izvedeni so
gospodarskega med organizacijskega povezovanja ter na acije gospodarskih postopkov 

2000). so bili izvede industrije, ki so uvajanje 
avtonomnih naprav in robotov v proizvodnjo i in stroja. Industrija je dizajnirala in 
oblikovala nova otorna vozila, razvoj sodobnih ih vozil
Novo mesto e povezave, ki so pos v 

pa so se pojavili nizkocenovni prevozi med celinami sveta,
hitrega gospodarskega razvoja Kitajske, Indije in drugih delov vzhodnega 

sv ke proizvajalce velike ekspanzije proizvodov med celinami, 
sledila je menjava blaga med Evropo, Azijo, Ameriko in drugimi kontinenti. ga
razvoja, varovanja okolja in narave, do selitev prebival ekspanzije. Znanost nagle in zahtevne spremembe 
pripisuje globaliziranemu razvoju gospodarstva, sp globalizaciji p esom, ki so 
pogojeni s spremembami. Vse m spremenilo potek 
in medcelinskega povezovanja, obenem so na raz infrastrukture, transport in logistiko. V tem razvojnem 
obdobju industrije 4.0 se je pojavil dokaj nov kontejnerski medcelinski transport, ki je ne tako uporaben, je pa 

h krajih. azvili veliki multimodalni lo
blago ter izvajali logist ti ter 

a v neposredni ni. 
pretovarjanje ali nalaganje blaga za nadaljnji transport. V sklopu tega razvoja smo, skozi relevantne in preverjene podatke iskali 
m prostoru Slovenije ter njihovo povezanost s svetom v regiji in izven 
Republike Slovenije. Novo mesto z okolico jugovzhodne Slovenije opredelili kot gospodarsko 
najbolj razvito regijo v d

procesov za osrednjo in jugovzhodno Evropo.

de: multimodalni er, infrastruktura, log kontejnerizacija, digitalizacij
platforma

Abstract:
In the field of global economic development, a developmental revolution has taken place over the last thirty years, bringing together 
global industry, the global market, and the large international corporations that control the entire economy. The market offered new 
products, improved and modernized technique and technology, and at the same time new and previously unknown products appeared 
on the market, attracting many customers and changing rigid production processes and processes that support production. New 
products have changed the form of communication, networking, data transfer and e-commerce. New shifts have been made in the 
field of economic inter-organizational integration and in the field of media technology and digitalization of economic processes 

he automotive industry, which enabled the 
introduction of autonomous devices and robots into production, thus beginning the search for human-machine cooperation. The 
industry designed and engineered new and more modern motor vehicles, the development of modern electric vehicles began, which 
was also joined by Revoz d.d. Novo mesto. In the field of infrastructure, new and high-speed rail links have been built, which have 
become cost-effective and friendly, and low-cost transport between continents has emerged in the airspace, enabling the rapid 
movement of goods and the travel of people, even those not previously could afford. There has been a rapid economic development of 
China, India and other parts of the Eastern world, where new markets have opened up for European and American manufacturers. 
There was a great expansion of products between continents, followed by trade in goods between Europe, Asia, America and other 
continents. There have also been changes in the field of sustainable development, protection of the environment and nature, 
population migration and general intercultural expansion. Science attributes rapid and demanding changes to the globalized 
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development of the economy, the general globalization of production and the market, logistics and logistics processes that are 
conditioned by change. It changed the course and development of the world in many ways, caused many shifts in terms of market 
expansion and intercontinental integration, and at the same time had a strong impact on the development of new infrastructure, 
transport and logistics. During this development period of Industry 4.0, a relatively new container intercontinental transport 
emerged, which was already known to be so useful, but required the development of ports in coastal and river places. As a result, large 
multimodal logistics centres were developed, which received goods and carried out logistics processes for the customer. Countries 
began connecting railroads and roads to seaports and river ports, and built airports in the immediate vicinity. There was an 
approximation of existing infrastructures to a connection point, which allowed fast transhipment or loading of goods for further 
transport. As part of this development, through relevant and verified data, we looked for opportunities for the location of multimodal 
logistics centres in Slovenia and their connection with the world in the region and outside the Republic of Slovenia. Through the 
methodology of the study, we defined Novo mesto and the surroundings of south-eastern Slovenia as the most economically developed 
region in the country and hypothesized that a modern logistics centre could be placed in its space, which would play an important 
role in the implementation of logistics and logistics processes and South-Eastern Europe.

Keywords: multimodal logistics centre, infrastructure, logistics and logistics processes, containerization, digitalization, logistics 
platform

DOI: 10.5281/zenodo.7231556
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i na 
Ljubljano.

avtoceste in 
itre 

Villach Jesenice Kranj Ljubljana Novo mesto Zagreb itd. Na 
Transborder integarted Platform, ki je potekala 

i Goricia, 
nistrstvo za 

tavnikov razli

ogova
Ljubljane proti Trstu. 

anja slovenske 
ice v mednarod

nih MMLC, kjer
bi nudila storitveno dejavnost pretoku blaga ter

lnost ljudi, tovora, blaga, kapitala, 
ter

naredila v ze
pomembnih mednarodnih tokov, kar bo zagotovo slabo vplivalo na njen nadaljnji razvoj. Prepoznava vseh teh merljivih in pomembnih 

trebuje hitro 
razvoju 

mobilnosti, industrije, prometa blaga, kapitala, transporta in potovanj. Nekateri podatki dali vtis, da se je Slovenija s svojo 
li, da imamo 

relo, vendar g . Imamo izurjene ljudi, 
ustrezno tehniko, vseeno 
Mariboru in Novem mestu aktivneje vk elezn

o 
oj.
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V FOKUSU 
GOSPODARSKEGA RAZVOJA JUGOVZHODNE SLOVENIJE

Uvod

spoznal, 
da oizvodi so bili 
prepoznani za neuporabne. T pa 
e slej imele dolgoletno gospodarsko stagniranje. Na evropsko in a

iz v z vzhoda. Prodor 
tekstila in tekstilnih izdelkov z vzhoda je zdesetkal tekstilno industrijo v Evropi, kar Evropa in Evropska unija nista zmogli nadzirati. Pri 
tem so proizvajalci tekstila spoznali, da je ceneje s Tajske, Kitajske in iz oz. drugod ter jih prodajati pod 
lastno znamko . Nekateri proizvajalci v Sloveniji 

njihove usluge pa so kupovali na 
roizvodnje in do velike globalizacije (Stiglitz, 

njimi poslovali. in informacijsko prepoznavanje potrebe po 
nadzoru trga. V industriji prihaja 
industrijskega obdobja industrije 4.0. 

nadzirale varstvo okolja in zdravja ljudi.
je pomenilo tudi D e so e sklepati sporazume o 
menjavi blaga. D . Pozitivna 
stran razvoja se je kazala v naglem razvoju kar je o odprtje novih
evropsko in a le nove oblike in postopke 
transporta . Razvil seje kontejnerski transport, ki v 75 % potuje z ladjami po m jih rekah, le 

del (25 %) po kopnem, pa ka menjave blaga je povezala svetovno 
industrijo, svetovni trg in velike mednarodne logistika i rocesi (Zelenika, 2001), ki 

mednarodno menjavo blaga. Razvil se je turizem ter gibanje ljudi in kapitala rgovske organizacije
so spoznale, da morajo med seboj sodelovati. To je pogojevalo oblikovanje povsem novega modela menjave blaga in obvladovanja 

oziroma v posameznih N je bil narejen velik korak 
konstruiranja vozil. Pojavila so se sodobna vozila na ele pogo, prav tako so v vozila

elektronsko opremo, parkiranje in avtopilote, ki so pritegnili kupce in uporabnike. 
e p

znanost ponovno naredila velik korak v razvoju sodobne tehnike in tehnologije povezovanja naravne in umetne inteligence.
aprav v industrijo, kjer delavec in stroj sodelujeta v proizvodnji. Gibanje blaga, kapitala 

in ljudi je nekako med seboj
tekmovati v pridobiva Split, Zadar, Reka) gradile ve

centre (Slovenija Luka Koper) a so pripeljali avtocesto so pripeljali do 
leta tehnologije (
oblike storitev.

Strategija razvoja prometa v Sloveniji (Sklep Vlade RS, . 37000-3/15/8), Nacionalni niji 
ReNPRP30), Resolucija o Nacionalnem programu razvoja civilnega letalstva (Uradni list

33/09), Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030 (ReNPRP30, str. 10524) in 
predpisi EU so Sloveniji narekovali spremljanje gospodarskega in infrastrukturnega razvoja Evrope ter povezovanje v 

o ve Evrope hitro prilagodile 
gospodarskim spremembam, razvile in posodobile so uvajale 

n posodabljale V
V Sloveniji po 

osamosvojitvi in njeni poti liko vlaganj v infrastrukturo. ele kasneje so bili vidni premiki v izgradnji
Avstriji in naprej. Zgrajena je bila 
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avtocestna povezava v , ki je povezala Slovenijo z osrednjo in jugovzhodno Evropo
godki na Balkanu so o ustavili v njenem razvoju, dokaj zapostavljena, povezava z 

osrednjo in jugovzhodno Evropo pa je bila prekinjena. Po umiritvi razmer je na nivoju Evropske Unije bila sprejeta nova transportna 
politika vezana na razvoj transnacionalnih evropskih transportnih koridorjev, v sklopu katere je bila sprejeta tudi Uredba (EU-LEX

predvideva posodabljanje in nadgrajevan ov 

posameznih sistemov ter njihovo povezljivost istem. Pri tem je bilo 
posameznih prometnih sistemov znotraj posameznega
okolje in okoljska tveganja za Slovenijo in Evropo. Ko so se povezali in se dopolnjujejo ter

v prostor Slovenije. Raziskava je pokazala, da je Slovenija zaradi svoje 
lege v zgodovinskem razvoju morala slediti evropskemu razvoju 
Kratek pregled nam pove, da je Slovenija bila v sklopu 
Avstro- med Gradcem in Celjem ge do 
I. svetovne vojne so bili s Trs slovenski kraji, na 

lokalnih jivosti slovenskega 
prostora s preostalim Trst

dija, 2016).
Jugoslavije zametek X. 

Parizom, Ljubljano, Zagrebom, Beogradom in Istanbulom redno vozili vlaki, med katerimi je bil najbolj znan 

unije in razpadom Jugoslavije spremenili tudi prometni tokovi. To je pripeljalo do zaviranja razvoja
razvoju cestnega prometa, predvsem na veliko vlaganje in izgradnjo 

avtocestnega Jesenice- urska Sobota- so bile zaradi upada 

prostora ponekod storjena nepo so bili nam

raz
v svoji strategiji in razvoju sledi ciljem razvoja Evropske u
koridorjev. ost gospodarstva Slovenije z osrednjo in jugovzhodno Evropo. Vse to daje Sloveniji 

infrastrukturi zgradi velike (v nadaljevanju MMLC), ki bodo omogo
pretok blaga, ljudi in kapitala. S tem bi Sloveniji vropski uniji, ki razvija in podpira gospodarske 

2016).

znanstvena hipoteza

Potrebe po prilagoditvi in sodelovanju v razvoju Evrope in Evropske unije so Slovenijo in slovensko gospodarstvo pripeljali do nujne 
njeno gospodarstvo pomemben 

. Njeno 
Slovenija se je v zgodnjih sedemdesetih in 

osemdesetih leti
ju avtomobilizma (Revoz Novo mesto, Adria in

TPV), elektronike (Iskra, Gorenje, L
ke povezave se rocesi, ki so s svojimi 

postopki in o Pojavila se je 
nova paradigma med organizacijskega obvladovanja log meznimi fazami industrijske 
proizvodnje. Kljub vidnim povezavam Slovenije in 

i meri Slovenija hko sledi spreminjanju sveta, Evrope in Evropske 
, ali je Slovenija lahko spremljala

procesov. To raziskati ter p MMLC v posamezne regije. Iz ugotovitve, da je 
Evropa kmalu spoznala,
povezave ter hitre dostope do pris , ne

, v sklopu katerih so 
nastajali logi . 
Postavili smo hipotezo: .«
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hkrati storitve, razvoj 
gospodarstva in trgovine (vsa infrastruktura gre v

transporta, sklad zato ni pre
se v novi perspektivi Evrope (ceste 

povezo (multimodalnost), celotnim prometnim strategijam in 
pametni specializaciji, v sklopu katere se daje poudarek tudi na oblikovanju pametnih Dostopni 
podatki opozarjajo, da se je Slovenija na n la. P je prepoznala potrebe gospodarstva, potrebe 

Koper) ter razvoju MMLC. 
Ponoven zagon gospodarstva in prepoznava dejstva, da je trgu potrebno ponuditi kakovostne izdelke in kakovostne storitve, je Slovenijo 
prisililo k iskanju lastne

a, v neposredni meji s Slovenijo gradijo velike MMLC in slovenskemu gospodarstvu 
jemljejo delo. Slovenija, jugovzhodno Evropo in nima povezanih 
MM esto, prista

ji 
dejavnosti nima.

raziskave

Skozi prizmo vizije gospodarstva Slovenije lahko ugotovimo, da so v preteklosti bili poskusi priprave vizije razvoja v obliki projektov za 
u 2009 je bila na Ministrstvu za promet razvita ideja o 

. Organizirane so bile znanstvene in 
o p anju MMLC v prostor 

(Novice, 27. 11. 2009 Hotel Kranjska Gora), ki so spodbudile
995). P ij nghaja, Hong Konga, Malezije in 

man
2007). S tem se je obetal razvoj in tuja vlaganja v gospodarstvo, infrastrukturo, MMLC in prost

Koper (Luka Koper), Ljubljano (Zalog-Polje), Novo mesto z okolico ter Maribor (Le
majo vse 

potenciale za ponove zvoj. Obsto
p

r slovenska mesta
(Ljubljana, Maribor, Koper mo 
pri tem. Vizija razvoja sicer ima s ihodnost. Vlada Republike Slovenije in slovensko gospodarstvo si prizadeva za izgradnjo 

Edvarda Rusjana Maribor,
tvori d povezanost MMLC Novo mesto z 

Krajine, kjer se povezuje logisti jskem z 
industrijo Novega mesta druge 
gospodarske veje Dolenjske, Posavja in Bele Krajine povezati z osrednjo in jugovzhodno Evropo ter osrednjo in jugovzhodno Evropo z 
razvitim delom Evrope. 

V azvoja 
infrastrukture, industrije in posameznih gospodarskih vej. Povezovala je slovensko industrijo in gospodarstvo s sorodnimi v Evropi in 

tva, ki so bile nujne,
dek. V sklopu vizije razvoja Slovenije je Vlada RS za MMLC Luka Kop

e Koper, ki je 
kot urejen MMLC, je s projektom urej

a 
obstoj delovanje celotnega gospodarstva, mednarodni pretok blaga in storitev, mednarodno 
povezovanje industrije in drugega gospodarstva ter tako sledila razvoju Evropske u
pro anja MMLC nadaljevale mestne 

hitro 
meri Italije, s povezavo na l

redvsem 
n
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priprave vpogled na isti internetni stran
rda 

Rusjana skoraj neomejene.
se zdi razvoj MMLC v sklopu omenjenega

o mesto ima cca 37.000 prebivalcev in cca 42.000 
delovnih mest, kar Mestn

aterega je Vlada Republike Slovenije , sprejela Uredbo
bila

tudi trasa DPN za III. razvojno os, ki povezuje mesto Celje z Novim mestom. Novo mesto, ki p e 
Slovenije (Dolenjske, Posavja in Bele krajine), tako

predvidenega MMLC v Novem mestu naredila korenite 
gospodarske korake, ki 
Evropo in regijami, kar je v prid tako gospod ev.

Metodologija raziskave

Glede ciljno v prostor jugovzhodne regije Slovenije, ki 
zajema Dolenjsko, Posavje in Belo krajino, or ter pridobivanje podatkov, ki 

dokaze za eksperimentiranje ter oblikovanje postavljene hipoteze o potrebi in vlogi MMLC v Novem mestu. Nujna je bila uporaba 
znanstvene metode, ki bo dala nova spoznanja, eleli smo epubliki 
Sloveniji, nato smo postavili hipotezo, da Slovenija in njen jugovzhodni del potrebuje sodoben MMLC, ki bo imel povezovalno vlogo v 
gospodarstvu Slovenije, osrednje in jugovzhodne Evrope. Zavedali smo se, da so pridobljeni podatki spremenljivi gle
gospodarsko gibanje, zat Uporabili smo tudi metodo opazovanja, kot znanstveno 

in
upo mesecih in letu, vezano na gospodarske spremembe in industrijsko aktivnost v 
regiji. e in druge 
proizvodnje v Novem mestu in regiji ter tak potrebo po 

industrijo in gospodarske dejavnosti v regiji in v celotni 
sko raven, ki bo pokazala, da je v Sloveniji, osrednji in jugovzhodni Evropi potrebna oblika in 

raziskali pojave in aktivnosti, ki vplivajo na gospodarski razvoj, 
industrijo, pretok blaga in materialov ter jih predstavili kot kriterije
podatki aplicirati znanstvene teorije v prakso, so bili ti podatki zadosten argument, ki 

vlogo in pomen med organizacijskega obvladovan
Slovenije, osrednje in jugovzhodne Evrope. rili na kako MMLC funkcionira v prostoru 

prispeva h gospodarski rasti Slovenije in njenih sosednih regij. Hkrati smo dokazali, da MMLC lahko prispeva k 
napredku industrije in industrijski znanosti. S hipotezo smo ispevek znanosti sicer posreden in 
da zadeva probleme, na katere gospodarski problemi v absolutni domeni 

lokalna skupnost tega ne prepoznajo. Vezano na industrijo, na gospodarstvo, se je 
znanost a razvoj tehnike in tehnologije industrijskih oziroma gospodarskih procesov znotraj proizvodnje, robotizacijo in 
digitalizacijo posameznih proizvodnih postopkov in
predstavlja koncept gospodarske potrebe po uravnavanju, spodbujanju in povezovanju ocesov v gospodarstvu, v 

mednarodnem povezovanju in pripomogle h 
gospodarski rasti. 

V sedanji strukturi delovanja industrije in gospodarstva v ne izrabi znanosti in 
ustreznih metod delovanja, ki bi in k

Razumeti je, da n publiki Sloveniji ne 
prepoznajo vpra

Potek raziskave

Smiselnost opredelitve Novega mesta z o
bila predv

rka, Tovarna zdravil, d.d., Novo mesto, Revoz, Tovarna 
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motornih vozil, d.d., Novo mesto, TPV, Tovarna posebnih vozil,
ujejo svoje 

postopke. Poleg navedene industrije se je v pret
tovarne elektronike in izolacijskih materialov, p mesto je prestolnica Dolenjske, ki 

del Slovenije, kjer s Posavjem in Belo krajino stoji na sredini poti, saj je na zahodu oddaljeno 70 km od 
Ljubljane, Slovenskega glavnega mesta in na vzhodu 70 km od Zagreba, glavnega mesta . 
Novega mesta na sredini poti med dvema velikima mestoma, kjer se

i je s svojim potencialom in proizvodnjo vezano na 
oba mesta (trgovina in prodaja izdelkov industrije v oba mesta, gibanje delovne sile in zaposlovanje stroke in delavcev iz obeh mest v 

industrijske in storitvene dejavnosti. Pomembni kazalniki, ki 
opr , je dejstvo, da skozi Novo mesto poteka avtocestni kr

povezuje glavno mesto Ljubljano z Novim mestom
ih 

lesa in lesne surovine za oskrbovanje slovenske in evropske lesne industrije. 
Ima tudi -rekreativno in

nep , v sklopu katerega je
zgrajena logisti ter druge storitve za

nter, v katerem deluje italijanska tovarna, ki izdeluje posamezne sklope za tovarno avtomobilov Revoz, v 

procese kupujejo na trgu neusklajeno, brez sodelovanja med posameznimi vejami. To neskladno izrabo 
infrastrukture in prostora.
z povezava a

okolico. Posebnost MMLC Novo mesto z okolico je v 
neposredni medsebojni povezavi med
organ ega 

obratno iz avtoceste uporabo letali
e. Gre za pomembne 

kazalnike, ki a in mednarodnega sodelovanja, ki pos
in njeni vlogi storitvenih nalog za potrebe trga.

Zbiranje, analiza in ocena logistike v Novem mestu in okolici zbiranje in potrjevanje relevantnih podatkov, ki bi 
ekonomsko upr in storitve, ki so neposredno vezane na industrijo v 
Novem mestu ter transport posredno ugotavljanje 
podatkov na ter
povezujejo Nov mo opravili v letu 2010, 2
zaporedju,
izstopno vstopni Ljubljanski cesti na avtocesto, v smeri Ljubljane, na izstopno vstopni Adrij vali 

ki cesti, popisovali vozila, ki so nadaljevala pot v smeri Metl
Toplic ali vozila, ki so prihajala iz teh smeri. Kazalniki, ki so bili relevantni v raziskavi, so bila tovorna in kombinirana vozila, ki so 
namenjena za prevoz tovora, saj smo lahko na podlagi popisa teh vozil
industrije, gospodarstva in trgovine v 
so se gibala po avtocesti v smeri Ljubljane in v smeri Za
so prihajala iz smeri Ljubljane v Novo mesto (to so la, ki so prihajala iz 
smeri Zagreba (to so vozila, 
(tranzit) v smeri Ljubljane ali v smeri Zagreba, so bila za evidenco, ki je bila podlaga za oceno, koliko v le 

odhod tovornih vozil po dnevih v 
. Za prikaz smo

ednotili in 
paketom SPSS 19.0. Rezultati so pokazali zanimive podatke, iz katerih

variante in usmeritve. 
smeri Ljubljane in iz smeri Zagreba. Vzporedno 

je isti dan izstopilo iz Novega mesta v
ponedeljkom in nadaljevanje do petka v tednu. 

lo vseh tovornih vozil, ki so vstopila v ali izstopila iz Novega mesta na avtocesto. 
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Tabela 3 pa vornih vozil, ki tedensko potujejo (tranzit) mimo Novega mesta v smeri Ljubljane in v smeri Zagreba.

Tabela 1: Pregled prihoda in odhoda tovornih vozil iz smeri Ljubljane in Zagreba v Novo mesto.
LJUBLJANA ZAGREB SKUPAJ OPOMBE

PONEDELJEK 380 100 480 13 % je tranzitiralo
TOREK 420 120 540 skozi novo mesto
SREDA 380 90 470 v smeri Metlike,

420 120 540 Dolenjskih Toplic
PETEK 360 100 460 In a.
SKUPAJ 1960 530 2490
Vir: Lastna simulacija zbranih in obdelanih podatkov 

Tabela 2: Skup
PONEDELJEK TOREK SREDA PETEK

odhodi prihodi odhodi prihodi odhodi prihodi odhodi prihodi odhodi prihodi
480 450 540 540 470 440 540 540 460 430

Vir: Lastna simulacija zbranih in obdelanih podatkov  

Tabela 3: Tranzit tovornih vozil skozi Novo mesto v smeri Ljubljane in Zagreba po dnevih
PONEDELJEK TOREK SREDA TRTEK PETEK SKUPAJ

LJUBLJANA 3100 3300 3000 3300 2800 15500
ZAGREB 2800 3500 2850 3650 4100 16900
SKUPAJ 5900 6800 5850 6950 6900 32400
Vir: Lastna simulacija zbranih in obdelanih podatkov  

m obdobju pridobiti podatke (kazalnike), ki nam bodo pokazali,
promet tovornih vozil v Novem mestu, ali ta v

itete, ki oskrbujejo ta vozila. Popis je bil izveden v treh intervalih. Opravili smo jih 
tako, da smo v letu 2010 popis opravili v tretjem tednu v mesecu aprilu. N
tretjem tednu v mesecu maju, v letu 2012 pa mesecu juniju. Ocenili smo, da bodo podatki, ki so 

akem 
gospodarskem razvoju in zahtevi trga, podali dovolj podatkov, za oceno koliko tovornih vozil prihaja v Novo mest

lno kapaciteto in ko 
zvodnje v Sloveniji. Pregled podatkov v 

v Novo mesto ob ponedeljkih, iz smeri Ljubljane in iz smeri Zagreba, prihajalo 480 tovornih vozil in odhajalo 450. Razlika 30 
tovornih vozil je v tovornih vozilih, ki so vstopili v Novo mesto in 

n 
jih pri njihovi vrnitvi nismo popisovali. Za vozila, ki so ostala v Novem mestu, nismo sledili, kam in v katero od tovarn so vozila, vendar je 
iz vrste vozila (pokrita, ne pokrita, vozila za prevoz razsutega tovora, vozila za prevoz motornih vozil ipd.) in napisu na vozilu bilo
sklepa 0 
tovornih vozil. O zstopilo 540 tovornih vozil in ob petkih je vstopilo 

tek, kjer je 
n petek je teh vozil bilo nekoliko manj. Podatki, ki smo jih preverjali v 

, h vozil Revoz d.d. in pripeljejo 
izdelana vozila za tr

tovarno posebnih vozil TPV d.d., tovarno avto-prikolic in 
.d., tovarno zdravil Krka d.d., drugo

nekaterih tovarnah procesi nakladanja in prekladanja ter izvedb . Drugje je ta proces 
tra ar je v zapor

ajalo in odhajalo iz smeri Ljubljane, kar pojasnjuje popolno povezanost avtomobilske 
industrije z zahodni

darstva s 
a vami jugovzhodne Evrope. Pregled vozil, ki po avtocesti in z njo povezanimi regionalnimi cestami potuje 

venije, je po popisu DARS-a .000 in 10.000 tovornih vozil 
med Ljubljano Med popisom 
podatkov, so popiso proti Ljubljani vozilo 3.100 in v nasprotni 
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strani 2.800 tovornih vozil. Ob torkih je v smeri Ljubljane vozilo 3300 in nasprotno stran 3.500 tovornih vozil, ob sredah 3.000 v smeri 
Ljubljane in 2. .300 v smeri Ljubljane in 3.650 v Zagreba ter ob petkih 2.800 v smeri Ljubljane in 4.100 v 

osrednje in 
dviguje v obe smeri. 

v smeri in 
meri Zagreba. To i s tranzitom za namene oskrbe zahodnega trga z izdelki z 

osrednje in jugovzhodne Evrope in obratno oskrba teh delov z artikli z zahoda (pred
ipd.). 
Pridobljeni podatki so tako nazorni in pregledni, da jih ravno zaradi razumevanja bralcu nismo prikazali v odstotkih

Razprava

Vpliv na marko ekonomijo v Slovenije ali gospodarsko regijo Novo mesto z okolico se globalnem vpr
gospodarstva, razvoju infrastrukture in zaposlitvi ljudi in razvoju trga v samem prostoru. Gre za del Slovenije in tudi del Evrope,
desetletij deluje avtomobilska industrija (Industrija motornih vozil Revoz), predelava lesa in proizvodnja lesnih izdelkov (prej Novoles s 
svojimi obrati), kar je s ki se v znanstvenem in ekonomskem 
pogledu vertikalno razvija, posodablja in spremlja potrebe na trgu, spr
trgu otrebo

procesov ter dr V 
skupnem med sov ter v
organizirani obliki vplivati na str na raz vzvod za rast 
produktivnosti v industriji in gospodarstvu, potem je treba na mikro ravni anju 

e industrije, ob robotizaciji proizvodnih procesov, elektronskem poslovanju, digitalizaciji notranjih postopkov in ob 
v industriji in 

gospodarstvu potrebne rast in razvoj gospodarstva 
jugovzhodne regije in celotne Slovenije. Vlaganja v industrijo, ,
mednarodno povezovanje in med makroravni 

dnarodno konkurenco, odpirajo trg in mednarodno industrijo povezujejo
upo inicijo zaposlenost, kar je v regiji 

ih mest kot prebivalcev). C
pov viguje skupn v regiji in 

dnarodni trendi gospodarskega razvoja prepoznali bistvo potrebe po kakovostnih izdelkih (poseben 
poudarek je na kakovosti postopke logistike in 

ripravo proizvodnje in oskrbo trga in te storitvene dejavnosti prepustila zunanjemu izvajalcu. To so kazalniki, ki v 

omog gospodarsko rast in razvoj vplivi na makro in mikro ravni

okolico, v katerem vidimo idealne pogoje za izvedbo storitvenih dejavnosti za osrednjo in jugovzhodno Evropo. S pravnega pogleda 

podaja temeljne podlage za gospodarsko in socialno delovanje, v svojih 67., enu pa ureja osnovne postopke 

temeljna statusna korporacijska pravila ustanovitve in po b, samostojnih podjetnikov, povezanih 
delovanje na ozemlju Republike Slovenije. Slovenija je z vstopom v Evropsko unijo v

razvoj gospodarstva in gospodarskih dejavnosti. Zakon 
oblike poslovanja, medsebojnega povezovanja in pravno varstvo opravljeni

prostorski
ska

je treba z enotnim pravnim aktom pove
nadaljevanje gospodarskega razvoja v Novem mestu. Iz predstavljene pravne podlage je razumeti, da obstajajo vse pravne relevantne 

(Pavliha, 2007) za umestitev MMLC obstaja pravna podlaga za regijsko gospodarsko delovanje in 
osrednjo in jugovzhodno Evropo. 

Sklepna misel
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Pregled pro ovenije nam z znanstvenega in strokovnega 
pogleda 
zgo . To so u l , ki so 

lovenskim 
iziranje oblasti, ali je to razlog za okrcanje gospodarstva, ali 

za iskanje odgovornih oseb rafsko in prostorsko 
erega dnevno vozi vel

la obvladljive MMLC in temu pretoku 
blaga, kapitalu in ljudem ponudila logistiko in logist i

d

Pregled zbranih podatkov tako znanstveno kot strokovno izkazuje, da je Novo mesto z okolico (jugovzhodna Slovenija), glede na vrsto 
industrije, vrsto gospodarskih dejavnos de na mednarodne povezave, infrastrukturne 
povezave iji in 
gospodarstvu ter ljudi, k je sodobnih MMLC. Mestna 

centrov, ki jih g
ocesov pa 

n Novega mesta z okolico ali v tujini). Umestitev sodobnega MMLC v Novem mestu z okolico 
bi pomenilo, da bi ta center lahko skrbel za vsa tovorna vozila, ki prihajajo v prostor Novega mesta z okolico in za pr
po avtocesti potujejo (tranzit) v smeri Ljubljane ali v smeri Zagreba. 
Novo

a gospodarski potencial za povezovanje osrednje nice in 
z LC 

ene procese, kot so oskrba s pogonskimi gorivi, popravila vozil in oskrba z rezervnimi deli za tovorna vozila, 
tiranja in 

drugih procesov, ki so potrebni za oskrbo trga in prebiva aleto logisti
o, da v enem 

tednu v Novo mesto vstopu in izstopi 24.900 tovornih vozil, katerim bi lahko MMLC pon
vozil. M streznim obvestilom, z ustrezno 
ponudbo pripeljati v MMLC Novo mesto z okolico. To pove, da je ume
kar obstajajo relevantni nti.
Analiza makro in mikro vplivov na izkazuje, da so izpolnjeni kriteriji varstva konkurence, razvoj 

Ugotavljamo, da smo potrdili postavljeno hipotezo, da Slovenija v jugovzhodnem delu, na a mesta z okolico potrebuje 
sodoben MMLC, ki bo v prihodnje povezoval Slovenijo in slovensko gospodarstvo z osrednjo in jugovzhodno Evropo. 
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